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Resumen

El eje de crecimiento econdmico y social de Barranquilla es la expectativa latente de trabajo que genera el
Puerto y su constante ampliacion y modernizacion como lo fue el aforo en la recesion de la década de los
afos veinte, con la reinauguracion en los cuarenta, con la bonanza cafetera de los cincuenta y setenta, en la
apertura economica de los noventa y ahora con la entrada en operatividad de los Tratados de Libre Comercio
con los paises que conforman la América del Norte y los proximos con Asia como son los de Corea del Sur 'y
Japon y si las negociaciones culminan bien quizas China. En estas lineas se propone evidenciar entonces las
ventajas de la actividad de la conurbacion barranquillera para sugerir estrategias tendientes a la gobernanza
de su area metropolitana.
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Abstract

The axis of Barranquilla’s economic and social growth is the latent expectation of work that generates the
Port and his constant extension and modernization like it it was the appraisal in the recession of the decade of
the twenties, with the reinauguration in the forties, with the coffee prosperity of the fifties and seventies, in
the economic opening of the nineties and now with the entry in operability of the Agreements of Free Trade
with the countries that shape the North America and the near ones with Asia since are those of South Korea
and Japan and if the negotiations reach probably well China. In these lines it proposes to demonstrate then the
advantages of the activity of the conurbationbarranquillera to suggest strategies tending to the governance
of his metropolitan area.

Key Words: Metropolitan area, metropolization, integration, governance.

Résumé

L’axe de croissanceéconomique et sociale de Barranquilla est I’attente latente de travail qui géneére le Port et
son agrandissement constant et modernisation comme c’il était la capacité dans la récession de la décennie
des années vingt, avec la reinauguration dans les quarante, avec la bonace de café des cinquante et soixante-
dix, dans I'ouverture économique des quatre-vingt-dix et maintenant avec I’entrée dans une opérativité des
Traités de Commerce Libre avec les pays qui conforment ’Amérique du Nord et les proches a I’Asie comme
c’est ceux-la de la Corée du Sud et Japon et si les négociations culminent bien peut-étre la Chine. Dans ces
lignesil se propose de mettre en évidence alors les avantages de ’activité du conurbation barranquillera pour
suggérer des stratégies tendantes a la gouvernance de son aire métropolitaine.

Mots-clés: Une aire Métropolitaine, métropolisation, une intégration, une gouvernance.
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ANTECEDENTES DE BARRANQUILLA
(COLOMBIA), CARACTERIZACION DE SU
METROPOLIZACION *

Javier Augusto Buitrago Rey

INTRODUCCION

El trabajo de investigacion mencionado tiene por objeto identificar la
metropolizaciéon como proceso en Colombia, es por ello que este escrito debe iniciar
desde los primeros vestigios de asientos humanos en territorio barranquillero para
determinar asi la riqueza de su posicion estratégica, de su conversion de cruce de vias
a caserio de libertos, de poblado agricola a comercial, de comercial a industrial y de
industrial a portuario. Para empezar a hablar de Barranquilla, de sus origenes, de
su evolucion como ciudad, de su conurbacién con sus vecinos y de su ordenamiento
actual, se hace necesario, entonces, abordarla desde los hitos mas destacables de
la transformacion urbana que la especie humana ha realizado sobre el espacio
geografico donde se ubica hoy el Area Metropolitana de Barranquilla a partir de las
correspondientes concepciones que sirven de fundamento para ver al hombre, y a la
sociedad que la integra, en el tiempo.

Las evidencias de Carbono 14 nos indican que los primeros asentamientos se
produjeron a finales del siglo IV después de Cristo. En el entorno de Barranquilla
se encuentran importantes evidencias de presencia humana temprana y donde

El articulo es producto del Proyecto de Investigacion: Ingobernabilidad de las Areas Metropolitanas:
un problema de etiologia normativa. - Cuarta Convocatoria Interna Universidad Santo Tomas
2010, adelantada por el autor (co-investigador). Grupo Derecho Publico USTABGA, Facultad de
Derecho, Universidad Santo Tomas Bucaramanga-Colombia.
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se produjeron importantes cambios en el modo de vida. Tal es el caso de Puerto
Hormiga, cerca de la desembocadura del Canal del Dique en Cartagena, donde
se encontré una de las ceramicas mas antiguas del continente. El comienzo de la
agricultura y de la vida aldeana también tiene su manifestacion en la region en el sitio
Malambo (Villalon Donoso, 2005).

La primera Barranquilla nace como un asentamiento precolombino de indole
social, pues desde sus inicios fue destacada como ese punto geografico donde
todo confluye, identificado por el historiador Jorge Villalon Donoso como: un
“cruce de vias”, toda vez que seguramente los primeros transeuntes se detuvieron
a consumir alimentos, mientras decidian qué camino tomar, algunos se quedaron
para proporcionarlos, fue alli cuando este parador se empezo a identificar entre los
némades como barranquillas.

Al aumentarse la poblacion, la paz y equilibrio que se mantuvo hasta ese momento
colapso, por lo tanto, el asentamiento desaparecid, pero su ubicacion estratégica
siguid en sus mentes pese a reubicarse en malambo (mas hacia la sabana, costado
sur oriental del departamento del Atlantico) donde llegaron a recoger los productos
silvestres de la tierra, al ya no cubrir ¢stos la sustentabilidad de la familia, vieron
en la agricultura una practica que diera solucion a estos acontecimientos, fue asi
como empezaron a presentarse las primeras manifestaciones sedentarias; pero, éstas
no fueron producto de la improvisacion ya que se escogian tierras consideradas
buenas, calificadas asi en gracia a aspectos diversos que para la época de decision
fueron los que les brindarian bienestar a los integrantes del grupo, entonces nace la
iniciativa de cultivar los mismos productos en la extension de tierra sobre la cual los
extraian de manera silvestre. A este grupo centrado en Malambo se le pierde rastro
por diversos factores, tal vez cayeron abatidos por las recias campafias colonizadoras
consecuentes con la fiereza, o su fama, de la etnia caribe, lo que nos llevé a ubicar el
tema entonces a la barranquilla colombina.

1. LOS PRIMEROS REGISTROS COMO POBLADO

Todo poblado medieval tuvo en sus origenes varios problemas, se nombran dos de
los mas recurrentes: primero el de su legalizacion, entendido como el reconocimiento
oficial como poblado, que puede ser de dos formas, por fundacion, como es el caso de
Santa Marta y de alli que su distribuciéon cumpli6 con los patrones reales: una plaza
rodeada de los edificios de la administracion publica seguida por las edificaciones
de las personalidades opulentas hasta acomodar a las afueras a las servidumbres y
soldados; la otra, la que le correspondié a Barranquilla fue la del reconocimiento
oficial posterior a su creacion y que fue derivaba del patrocinio de una guerra
separatista; y segundo, el de planificacién espacial, ya que en esa época no se
cuestionaba si su distribucion fuera o no idoénea o que ésta permitiera o no enfrentar
las necesidades que la explosién demografica futura impondria de comunicacion,
provision de productos, de servicios de agua y de termas que favorecian la higiene
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del lugar; al parecer el ordenamiento de las urbs’ iniciales le funcioné a los primeros
poblados que al convertirse en posteriores ciudades presentaron problemas en su
distribucion fenomeno que debio identificarse, prevenirse y superarse a su tiempo
en el sentir del maestro de la revolucion cientifica: esas viejas ciudades que no
fueron al principio sino aldeas y se convirtieron con el transcurso del tiempo en
grandes ciudades, estan ordinariamente muy mal trazadas si las comparamos con
esas plazas regulares que un ingeniero disefia a su gusto en una llanura (Descartes,
1986).

En consecuencia, el requisito mas importante para ser una gran ciudad, una
metrdpoli, es la adecuada planificacion de su zona de explosion urbana desde y hacia
el centro, sin una eficiente comunicacion con su centro de poder no hay desarrollo
y sin éste no hay ciudad. Entonces, la historia de la humanidad ha evolucionado de
acuerdo a los espacios geograficos que se han escogido como punto de encuentro
o punto fundacional de los poblados antiguos; en primera instancia, el clima y la
geografia cambian al hombre pero la tendencia moderna es el que hombre ahora
adapta el espacio geografico a la satisfaccion de las necesidades basicas; “de alli
que su habitat sea producto de las transformaciones que, a través de su organizacion
social, ha hecho de las condiciones naturales.” (Llanos Enriquez, 2007)

En el caso de Barranquilla, uno de los primeros registros como poblado, procede
de 1533, y se menciona como ese asentamiento comercial (solo comercial, ausente
de viviendas), que servia de paraje necesario para preparar el abordamiento del Rio
Magdalena; ese Sitio”> es enunciado en las cronicas de la bitdcora de Fundacion de
Cartagena de Indias, escrita por Gonzalo Fernandez de Oviedo y Valdés, como el
poblado de indios Camacho: “estos grupos utilizaron una pauta de poblamiento
disperso” (Villalon Donoso, 2005). Los poblados mencionados por Fernandez
de Oviedo estaban ubicados en jurisdiccion de la gobernacion de Santa Marta: a
“orilla del rio, o de la ciénaga, lo que hoy son los llamados cafos, era un centro de
intercambios y de trueque”, donde era posible comprar y vender, en el atracadero
de canoas autdctonas, mercaderia en general, sal y productos de mar; pues la gran
mayoria de ellas estaban llenas de camarones secos y las demas flotaban con variados
articulos que deberian llevarse, en contra corriente, rio arriba (se hacia alusion al
Magdalena)®.

1 El término urbs fue utilizado por los romanos para definir la materialidad que les fuera a servir de
cerco a los linderos de la ciudad; es decir, las murallas, las puertas, las termas o las calles, entre
otros. (Sanchez Bonett, 2003)

2 Sitio es la denominacion dada por la corona en reconocimiento a un asentamiento. Generalmente
se extendia capitulaciones para fundar poblados como Sitio, Villas y Ciudades. (Ospino Contreras,
2003)

3 Tomado de la obra escrita por Jorge Villalon Donoso y Jesus Ferro Bayona: Historia de Barraquilla.
Pagina 97 dellibrodigital, disponible en http://books.google.com/books?id=N5uodHjBt6sC&pg=PA
97&lpg=PA97&dq=gonzalo+fernandez+de+oviedo+y+valdest+sobre+barranquilla&source=web&
ots=e7 KJIKbzMK &sig=P9fV1a5H7qlThB2udbOgcuTK XRo#v=onepage&q&f=false
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1.1. El Don que cambié el pago a sus libertos por tierras

Este punto de abastecimiento (el mencionado en el subtitulo anterior) se fortalece
al aumentar la demanda de viveres, el consumo se convierte entonces en fuente de
riqueza que lleva a, que en el periodo colonial, siglo XVII de nuestra era, de manera
espontanea surjan las primeras edificaciones que en su conjunto formaron el primer
caserio de mestizos libres; para 1629, la hacienda San Nicolas de Tolentino, terreno
que concentra a los indios Camacho, sufre un necesario cambio en su distribucion, al
abrir espacios; por o6rdenes de su propietario don Nicolds de Barros y de la Guerra,
bisnieto del segundo encomendero de Galapa; para que sus concertados libres
levantaran, dentro de los limites de sus terrenos, las propiedades y edificaciones
requeridas a cambio de mantener los cultivos y la recoleccion de las cosechas; estos
fueron los primeros brotes evidenciados de urbanismo que se forjo en las tierras
donde actualmente se encuentra el centro histérico de Barranquilla que, a su vez,
desde 1681; este sitio, por sus actividades agropecuarias, de comercio y de transporte;
fue asemejado como poblado, por lo tanto, ya no se referian a ¢l como Hacienda San
Nicolas sino como “las Barrancas de San Nicolds”.

1.2. Los primeros trazos de un poblado de iniciativa privada

Hacia 1772, cinco afios antes del censo realizado por Juan Garcia Turin, Francisco
Escudero, el Obispo Diego de Peredo se refiere a Barranquilla en el documento
“Noticia Historial” como “Sitio de libres, en la orilla de una ciénaga o cafio del rio de
la Magdalena; tiene iglesia parroquial de piedra, madera y teja, muy capaz y decente,
administra 399 familias y 1404 almas de confesion y 30 esclavos. Como el nimero
total de almas era de 2633 y las casas eran 389, se tiene que el término medio de
personas por casas es de 6.5. Por otra parte, estimado que cada manzana tuviera unas
veinticinco (25) casas, se tendria que quizas aquel pequefio “Sitio” podria contar
con unas 21 manzanas, que ocuparian, sin incluir calles y plazas, mas o menos igual
numero de hectareas. Como quien dice, tres calles de siete (7) cuadras de largo por
tres (3) de ancho, o cuatro (4) calles de cinco (5) cuadras de largo por cuatro (4) de
ancho. Tales podrian ser, las dimensiones supuestas de San Nicolas de Barranquilla
en aquella época.Una vision un poco mas completa de lo que era el Sitio de San
Nicolds de Barranquilla, nombre con el que aparece en 1777, la tenemos a partir
del censo realizado ese mismo afio por el Corregidor y Justicia Mayor del Partido
de Tierradentro, Juan Garcia Turin, segun el cual Barranquilla tenia entonces 526
vecinos, 2586 almas, 5 naturales y 42 esclavos, para un total de 2633 almas. Ese
total no incluye parrocos ni autoridades eclesiasticas. (Ospino Contreras, 2003)

Con esta informacion podriamos aventurarnos a delimitar lo que fue el Sitio de
San Nicolas de Barranquilla, el cual estaba levantado en los terrenos de mayor altura
al flujo de agua que rodeaba las barrancas o barranquillas que se demarcaron en
un comienzo por el encierro natural derivado del recorrido de los arroyos y cafios;
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por ello, se parte del punto sobre el cual se tiene informacion de su existencia en el
censo de 1777* el antiguo cementerio (el primero que operd en este Sitio); se parte
del cementerio porque para la época los cementerios se constituian en la frontera
del poblado, pues éstos estaban ubicados siempre en las afueras del asentamiento
humano; ubicado junto a este se encontraba la afneja Iglesia situada en la plazuela
que posteriormente se conoceria como La Cruz Vieja’; se toma la ribera del Cafio
del Mercado rumbo oriente, paralelo a esta ribera se erigié la calle mas antigua de
Barranquilla conocida en esta época como la Calle Ancha (hoy es el famoso paseo
Bolivar) hasta llegar a la plaza de San Nicolas donde las casas, construidas en
mamposteria, que conforman las manzanas levantadas en el costado sur sirven de
urbs que cierra esa frontera hasta la plaza Ujueta. La plaza Ujueta estaba anclada
a orillas del antiguo Cafio de Soledad (sur de lo que hoy es Barranquilla), que para
ese tiempo se le conocia como Cafio Arriba, y operaba como principal puerto en
ese entonces; para finalizar se dirige el trazado, tomando rumbo occidente, hacia la
Iglesia de San Nicolas, pues en esta época la iglesia deberia ser el principio de todo
poblado y por ello es que detras de ella se dejaba siempre los terrenos en reserva, en
el caso de Barranquilla esta iglesia se distanciaba en aproximadamente una cuadra
del arroyo de La Paz, hoy carrera 40 (Baena & Vergara, 1922).

Revisado el trazado marcado por los autores del libro “Barranquilla, su pasado
y su presente” se puede determinar que el area resultante de esta delimitacion es
de 23.79 hectareas que conforman 21 manzanas organizadas longitudinalmente: 7
manzanas de frente por 3 de fondo®.

2. BARRANQUILLA, SUS TRANSFORMACIONES

La vision capitalista que fuera puesta en el nuevo mundo cuando se refundo
América, como resultado de las libertades ganadas con las guerras de independencia
junto a los esfuerzos de sus lideres en establecer comercio entre la naciente republica
y la economia mundial, pues sin ella serian sé6lo unos pequefios poblados con
infraestructura poco notable; por ello, las municipalidades colombianas sufrieron
la influencia de la ciudad capitalista europea que paséd por diferentes etapas, que
aunque mantenia su légica filosofica; éstas produjeron drésticas transformaciones
basadas en “recursos materiales disponibles, la organizaciéon de la produccion, la
regulacion socio-laboral y la presencia institucional del Estado y la organizacion
laboral” (Méndez, 1997). Para explicarlo méas a fondo es relevante parafrasear a
David Harvey quien establece que al explotarse exageradamente la mano de obra

4 Ver Plano 1.

5 La Cruz Vieja estaba ubicada hoy en Barranquilla entre la carrera 44 o la esquina del Cuartel y
la calle 32 o la esquina de la Calle del Comercio; es decir, en predios donde se levanté de manera
posterior el Teatro Municipal.

6  Ver Plano 2.

N° 10+ ISSN: 1692-9403

[USTITIA

—
W
(9]



5

Enero - diciembre de 2012

[USTITIA

—_
W
(o))

Javier Augusto Buitrago Rey * pp. 149 - 188

para producir mas ingresos, se fuerza a la poblacion desempleada a desplazarse a las
urbes capitalistas para lograr una oportunidad como obreros y acomodarse, en un
comienzo, en el perimetro urbano de la municipalidad, en los barrios ilegales, para
subsistir, y cobijar la esperanza de mejorar su estilo de vida al ser obreros estables se
ubicaban en barrios populares construidos con iniciativa estatal para trabajadores;
por ello, el autor sefiala que el capitalismo “construye y reconstruye una geografia a
su propia imagen”; es decir, bordes de miseria en las ciudades (desarrolladas, en via
de desarrollo o subdesarrolladas; ricas, pudientes o pobres) donde se ubican quienes
llegan en busca de oportunidades junto a ella se levanta los limites de la ciudad con
la construccidn de barrios destinados para la clase proletaria lo que expande el area
urbana de la ciudad a merced del crecimiento econéomico de los industriales de la
region; por ello, con el fin de facilitar el proceso de acumulacion de capital la ciudad
ha avanzado sobre tres etapas: la ciudad de la revolucion Industrial, la ciudad del
ciclo monopolista del capitalismo, y la ciudad de la Globalizacion.

2.1. La ciudad de la Revolucion Industrial

La Revolucion Industrial, produce una transformacion del espacio de la ciudad,
lo que significé un cambio en el uso del suelo; la municipalidad pasé de ser un centro
comercial y artesanal, a ser un centro industrial. La proliferaciéon de innumerables
fabricas, incorpor6 la produccion a territorios que anteriormente no tenian esa
funcioén; es decir, acarred una expansion territorial; al crecer la industria nace una
nueva clase social: la obrera y su aumento considerable crecio la poblacion urbana, asi
fue, como el principal centro de la industrializacion: Londres, para finales del siglo
XVIII, se convierte en la primera, de Europa, en alcanzar un millén de habitantes.

La consolidacion de la ciudad como espacio “natural” del sistema capitalista, se
produjo a partir de finales del siglo XVIII, como consecuencia de las revoluciones
econdmicas que se iniciaron en esos momentos y continuaron hasta mediados del
siglo XIX. La Revolucién Industrial, la de los Transportes y la Agraria, entre otras,
impulsaron el desarrollo de la ciudad y convirtieron este espacio en el mas importante
y dindmico hasta tal punto que hoy, la mayor parte de las actividades econéomicas y
de la poblacién mundial se ubican en los espacios urbanos. (Llanos Enriquez, 2007)

Bajo esta condicion, el poblado “San Nicolas de Barranquilla”, en el curso del
siglo XVIII, es atin considerado una pequena aldea a orillas del rio Magdalena,
queda estable, por ello, no es atractivo para los movimientos econdémicos del pais
pues la hacen a un lado de la Historia comercial de la region; de esta centuria se
resalta el titulo de “Villa” conferido a Barranquilla (Notese que en este documento
se suprime el apelativo de San Nicolas) por el Presidente Gobernador del Estado de
Cartagena, Manuel Rodriguez Torices, como reconocimiento a los integrantes de
este poblado por su patriotismo en el acompafiamiento en la guerra de independencia
de Cartagena, esta fue una estratagema para lograr el apoyo de los barranquilleros
para su nueva campafa: rescatar a Santa Marta del control del Rey de Espaiia.
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Lo que apuntala a esta Villa como puerto, es la creciente navegacion del rio
Magdalena y mas tarde el Puerto catapulta a Barranquilla como ciudad. Para
1824, se introdujo, por iniciativa del aleman Juan Bernardo Elbers, la navegacion a
vapor por el rio Magdalena, ya para mediados del siglo XIX (1842) se reinician las
actividades portuarias en Barranquilla, actividades que se mantuvieron cerradas a
través del Decreto 1838 de 1821, los veinte afios de cierre portuario fueron producto
de la politica de mantener buenas relaciones con sus vecinos: Santa Marta y
Cartagena; pero en especial con Cartagena con la cual se mantenia atin la relacion
de amistad y, por lo tanto, los congresistas barranquilleros aceptaron la solicitud de
homologos cartageneros. Con el cierre de actividades portuarias Barranquilla es
vista como aserradero industrial pues alli desde 1837, por iniciativa de Elbers, se
empezo6 la construccion de barcos de madera disefiados para enfrentar a las bajas
del caudal de agua del rio Magdalena en épocas de sequia, actividad que apresurd
la reapertura del puerto. Con la apertura de las actividades portuarias brotan las
semillas del desarrollo porque se dejé de ver a Barranquilla como ese paso obligado
del transporte fluvial a vapor que movilizaba los productos de exportacién como el
tabaco y luego el café. Con la construccion del ferrocarril del Atlantico’, en 1871,
y el traslado de la Aduana Nacional, en 1872; se consolida Barranquilla como urbe
de gran importancia en la costa Caribe colombiana, por ello, este asentamiento
inicia un crecimiento urbano cuyo ritmo se acelera a la velocidad en que aumenta el
comercio maritimo internacional. Las exportaciones; actividad comercial, nueva;
conectan a la nacion con los centros industriales y comerciales del mundo, por lo
tanto, convierte este punto portuario en una conexion cultural con la civilizacion
europea y estadounidense pues, a su vez, es el puerto el que alberga a sus inmigrantes
que vienen a invertir en las exportaciones con el animo de monopolizar ese naciente
mercado y, por tanto, apetecible para el capital foraneo.

Fue asi, como la iniciativa privada impulsa el desarrollo de la municipalidad
para ello: en 1877 se instala la primera fabrica de jabones en Barranquilla a la que
se le llamo “La Espafiola”, en 1880 se inaugura el acueducto, en 1885 se establece
la concesion del alumbrado publico, en 1890 con el tranvia® aparece el transporte
urbano de pasajeros (Ospino Contreras, 2003).

7  El ferrocarril del Atlantico, en sus inicios tuvo una extension de 10 kilémetros que facilito la
comunicacion entre Barranquilla y Puerto Sabanilla; fue luego ampliado en cinco kilometros hasta
llegar a Puerto Colombia.

8  La Barranquilla Train Way poseia para el servicio, dos locomotoras que remolcaban tres carros
de pasajeros cada una, y el recorrido abarcaba una distancia de cinco millas. Pero la ciudad atin
no estaba preparada para las locomotoras ya que en su recorrido era muy comun que estas crearan
incendios en las edificaciones pajizas existentes a su paso lo que obligd a suspender el servicio a
través de las locomotoras y esos carros pasaron a ser jalonados por caballos.
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2.2. La ciudad del ciclo monopolista del capitalismo.

La dindmica acelerada, de transformacion tecnologica y cientifica, del sistema
capitalista forjo la siguiente etapa de la ciudad, en este espacio la tierra rural estaba
monopolizada y la poca que quedaba le pertenecia a los campesinos y, por lo tanto,
eran tierras subproductivas dada la poca tecnificacion de la actividad agricola. Los
obreros de la tierra fueron estimulados en una nueva fuente de energia: el petrdleo;
que acarre6 en primer lugar la migracion del campo a la ciudad y en segundo
lugar una nueva forma de organizacion de la produccion: la produccion en serie,
en masa o en cadena mas conocida como fordismo’, y desarrollada con éxito en
la industria automovilistica, seguida de la generalizacion de la energia eléctrica y
sus derivados; que estimuld a los constructores a iniciar un intensivo proceso de
expansion urbana que llevé a la municipalidad hasta los limites de los municipios
mas cercanos desarrolldndose las primeras manifestaciones de lo que hoy llamamos
areas metropolitanas (Castells, 1976).

El proceso de desarrollo y consolidacion urbana de Barranquilla, continué a lo
largo del siglo XX, con momentos de auge y de decadencia, y se considera que ha
pasado por cuatro etapas, caracterizadas cada una de ellas por el factor econdmico
fundamental que las genera, sin que se pretenda sefialar que este factor sea el inico
que interviene en el proceso de su aparicion.

Estas etapas son:

1. Desde la Constituciéon de 1886 hasta la depresion de 1929: el auge de

Barranquilla impulsado por el Comercio Internacional

2. Desde 1930 hasta 1958: el impulso del proceso de industrializacion

3. 1958-1990: el estancamiento de Barranquilla

4. 1990-2005: La incidencia de la globalizacion.

2.3 Desde la Constitucion de 1886 hasta la depresion de 1929: el
auge de Barranquilla impulsado por el Comercio Internacional

Con lanueva Constitucion, que implement6 en 1886 el Estado unitario de derecho,
se espero, quizas, que en el desarrollo de las nuevas normas constitucionales se
regulara lo relativo a la expansion urbana, pues el tema de la construccion, por lo
menos de obra publica, ya forzaba una oportuna intervencion administrativa estatal
en procura de la mejora de los controles adoptados del sistema escribano colonial, que
fueran ratificados por la republica desde 1825 con la Ley organica del poder judicial
llamandole “derecho de registro™? a la precaria herramienta que servia como control
publico de la limitacion a la propiedad inmobiliaria ya sea como censo hipotecario o
como registro de las drdenes judiciales de embargos.

9  Conel control de esta forma de produccion hizo que los capitales se concentraran en unos pocos; es
decir, nace el monopolio capitalista

10 Tomado de la resena historica presentada por el Servicio Autonomo de Registros y Notaria del
Ministerio del poder Popular para las Relaciones Interiores y Justicia del Gobierno Bolivariano de
Venezuela, disponible en http://www.saren.gob.ve/?q=inf _historia
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Al no ser declarada inexequible, con la Constitucion de finales del siglo XIX, se
le extendio la vigencia a la Ley del 11 de mayo de 1825 que a través de la iniciativa
reglamentaria del ejecutivo dispuso de una oficina estatal: la del registro publico (hoy
conocida como Oficina de Registro de Instrumentos Publicos), como herramienta
censal de las edificaciones legales a las que se les aplicaria avaluo y con base en ellos,
el cobro de un impuesto predial; fue por ello que la disposicion del uso del suelo y la
planificacion de la ciudad, como insumos del proceso de crecimiento urbano fuera en
la costa Caribe colombiana muy similar a las otras regiones del pais.

Ospino Contreras, encuentra datos complementarios extraidos del primer plano
de la naciente ciudad de Barranquilla que fuera levantado por Cayetano Moreno y
David Granados, en 1897"; en esta representacion arquitectonica se deja constancia
que Barranquilla se extendia sobre 386.47 hectareas que albergaba a 4120 viviendas,
de estas viviendas el 57,32% constituyen barrios pobres como lo son barrio
Chiquinquira y barrio Rebolo, en el suroriente; el barrio San Roque y barrio Abajo,
en el nororiente'?.

Pero mientras la proximidad del rio atrae a la izquierda, a los barrios opulentos,
el enjambre humano se extiende sin cesar hacia la llanura derecha, mezclandose las
cabafias de paja con las pobres viviendas diseminadas por la campifia rojiza, viviendas
cada vez mas pobres y diseminadas a medida que se acercan los cementerios.
(D’Epagnanat, 1971)

La planificacion de la ciudad, en la Colombia de inicios del Siglo XX"; fue
relegada, entonces, a los particulares; pero, como era de esperarse a la administracion
le correspondia la afectacion de terrenos a los constructores, la autorizacion de
construir y hasta, a veces, la construccion de los espacios publicos esenciales: plazas
y parques, accesos peatonales o vias para carruajes y la infraestructura de servicios
publicos. Es por ello que la expansion urbana fue generada desde dos fuerzas
opuestas, que interpretaron la urbanizacion de manera contraria: los que vieron en
edificar una actividad legal que servia como fuente de ingresos estable, y los que se
interesaron en construir de manera desordenada (pirata) e ilegal, y que levantaron
paredes por instinto en las goteras de la municipalidad.

Sanchez Bonnet (2003), sefiala que, en 1916, se dio registro a la primera aparicion
de una gran invasion en la ciudad de Barranquilla, donde los usurpadores fueron
forzados a desplazarse al convertirse en damnificados de las inundaciones de ese
aflo, pues el aumento inesperado de caudal del rio Magdalena sorprendi6 a todos;

11 Ver Plano 3

12 Los datos sobre el nimero de viviendas en los afios 1872 y 1896 se tomaron del trabajo que el
historiador Sergio Solano public6 en “Barranquilla vista por su alcalde 1872 un recuento histérico
publicado por el Diario del Caribe el 8 de mayo de 1988 y que fuera citado por Jorge Conde en
“Desarrollo de Barranquilla 1871-1905” y en “Historia General de Barranquilla” publicados en la
revista sucesos de la Academia de Historia de Barranquilla en el afio de 1997

13 Ver Plano 4.
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por lo tanto, la movilizacion humana llegd a la pujante Barranquilla en busca de
un albergue temporal que rapidamente olvidaron, sobretodo, porque la ciudad les
brindaba comodidades que el campo no ofrecia: servicios publicos de agua, luz,
transporte y la expectativa de una jornada de trabajo de ocho horas que comparado
con las del campo eran mucho mas atractivas, tal vez por ello, se dieron a la tarea
de ocupar de forma definitiva las seis manzanas con las que el asentamiento dio
nacimiento al barrio Montecristo.

Ese tipo de construccién no se registraba en las oficinas municipales y se
caracterizaba por usar los elementos mas tradicionales: muros de carton, bajareque,
madera y a veces en barro; el techo dependia de las capacidades econdmicas tanto de
quien construia como de quien fuera a vivir alli, por ello, se encontraron mayormente
de paja, seguidas de latas o de cafia y tablas; la construccion pirata no fue otra cosa
que una tendencia dificil de controlar, pues las autoridades locales no le prestaron la
atencion requerida a este fendmeno; las prioridades de la alcaldia se centraban en el
posicionamiento de la urbe, en implementar, en su pequefio y gobernable territorio,
aquellos elementos, instrumentos y sistemas que hiciera agradable la estancia en su
municipio: telégrafo, redes eléctricas, acueducto, servicio penitenciario y sanatorio,
entre otros.

El primer tercio de la centuria pasada estuvo demarcada con el impulso de la
construccion en zona urbana que se rezagd abruptamente hacia la década de los afios
treinta. El impulso tuvo causa en tres situaciones socio-econémicas: por una parte
la expedicion de la Ley 46 de 1918 que desarrollo la iniciativa gubernamental de
otorgar recursos financieros para construccion de vivienda obrera (vivienda digna,
salubre e higiénica —para combatir la tuberculosis-) (Saldarriaga Roa, 1996); por la
otra parte, el auge de las inmigraciones, la mayoria de procedencia europea y su area
de influencia, que huian de los efectos devastadores y consecuentes de la primera
guerra mundial (1914-1918) por lo que vieron en Colombia un distante destino que
le brindaria seguridad a la inestabilidad politica, econémica y social vivida en sus
paises; y por ultimo, el incremento de las exportaciones de las cargas de café con
destino a Estados Unidos y Europa. Este aumento hizo que, para la década de
los afios veinte, se saturara la conexion de quince kilémetros de via férrea, que
comunicaba a Barranquilla con Puerto Colombia's; ya que la locomotora bajaba café
y subia con los productos importados al pais desde el hemisferio norte; la solucion
para salir de este atolladero fue la construccion del puerto de Buenaventura, en la

14 La ley 46 disponia de la siguiente manera el recaudo para esta vivienda obrera “todo municipio
que fuese mayor a 15.000 habitantes debe destinar el 2% del presupuesto a la construccion de las
viviendas obreras, las cuales deberan cumplir los requisitos establecidos por las direcciones de
higiene de cada municipio. Este dinero sera recuperado por el impuesto establecido del 6% de valor
equivalente del costo y un agregado del 4% del mismo valor, lo cual seria pagado por el habitante
de esta misma poblacion.(Ferez Santander & Feres, 2008).

15 Puerto Colombia es el puerto fluvial donde llegaban los barcos de vapor que bajaban del rio
Magdalena
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Costa Pacifica.

Estos tres fendomenos crecieron la urbanizacion de Barranquilla, pues la
villa pas6 de 40.000 habitantes, censados en 1900, sobre 30 calles y 24 carreras
que integraban una extension de 450 hectareas de terreno urbano (Ospino Contreras,
2003) a, en 1928, una poblacion aproximada de 140.000 habitantes sobre 80 calles y
50 carreras que formaban ahora 1028 hectareas de tierra; ahora en cuanto al tema de
la construccion legal se paso de expedirse 10 licencias anuales para el afio de 1918.

Sanchez Bonnet (2003), sefiala que para 1922 se deja de lado la edificacion
predio a predio para dar paso, a la construccion de la primera urbanizacion que
ocuparia el 55.45% del area total de la expansion de la ciudad'®, barrio que se levantd
con destino a cubrir la demanda de vivienda para la elite barranquillera' a la que se
le llamé: Barrio el Prado'® (Garcia Pacheco, 2007).

Para 1924, la administracion otorgd 161 licencias anuales, en 1925 con la
creacion de la Empresas Publicas Municipales de Barranquilla cuyo nacimiento se
debid a la expedicion de las leyes 25 y 27 de 1921 fue el impulso de una tendencia
que en comparacion con la del afio anterior crecid la construccion casi al doble y
fue asi como en 1925 se habilitaron 257 construcciones legales, esta disposicion
de crecimiento se mantuvo también para el afio de 1926 pues en este periodo se
expidieron 453 autorizaciones-afio. Superada la primera mitad de la década de los
afios veinte del siglo pasado, fueron emitidas 613 permisos de construccion que
ampararon solo el afio de 1927, pues en este afio la firma estadounidense Electric Bond
and Share compro la vieja planta de la ciudad que pertenecia a la familia Obregén y
la modernizé y amplio su capacidad de 4478 caballos de potencia a 11000 y con ello
el estadounidense William Laad fund6 la Compaiiia General de Urbanizaciones con
la cual dio termino a la mega obra del barrio El Prado y junto a ¢l levantd el barrio
Boston (al costado sur del barrio El Prado), ya para 1928 esa tendencia de ascenso se
estabilizo en un nimero de licenciados que no supero las 669 construcciones legales
y por ultimo en el afo final de la década de los afos veinte; es decir, en 1929, se
expidieron un total de 1002 amparos oficiales para construir de manera coordinada
con la intervencion de la administracion municipal. (Férez Santander & Feres, 2008).
En este afo ultimo de la década de los aflos veinte se autorizé la construccion de

16 Ver Plano 5

17  El barrio El Prado esta ubicado al noroccidente de la ciudad, ya sabemos que el sur oriente era y es
la zona deprimida de Barranquilla; esta zona fue escogida por el estadounidense Karl Parrish, como
urbanizador para llevar su proyecto por buen camino convencié a Manuel de la Rosa (propietario de
la finca El Prado) este megaproyecto fue levantado entonces por la urbanizadora Parrish& Cia. el
cual se ubico a continuacion del barrio las Quintas (se llamaba quintas porque las casas que alli se
construyeron pertenecian a los mas pudientes de Barranquilla y su extension era propia de parcelas
de mas de 3000m?) y del camino a La Playa (hoy carrera 50) sobre los terrenos mas altos de la
planicie, cuya vista da al rio y a la sierra nevada de Santa Marta.

18  Ver Plano 6
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barrios como Las Delicias, Olaya, El Recreo” y de manera paralela las invasiones
que constituirian los barrios de El Valle, Montes y San Felipe. Es oportuno dejar
en claro que estos nimeros corresponden a las cifras oficializadas, como ya se
dijo, la construccion ilegal supero estas cifras, y por no llevar un control adecuado
en la construccion, su censo no fue posible determinarse con certeza, por ello se
especula que dicha actividad le dio a Barranquilla ese aspecto de ciudad ordenada

administrativamente pero desordenada en su quehacer urbanistico en algunos apartes
de la ciudad.

2.4. Desde 1930 hasta 1958: El impulso de una ciudad a través del
proceso de industrializacion

Ahora, en cuanto a la paralisis de la actividad constructora que se presentd desde
principios de la década de los treinta, tuvo directa relacion con el congelamiento
de los préstamos de la banca estadounidense como medida para contrarrestar la
crisis econdmica de 1929, que contrario a las circunstancias presentadas en los 20
paralizo los procesos de construccion que venia en aumento constante aflo a afio,
asi lo observa el historiador Férez al fundar su argumento en que para el afio de
“1933 cuando dicha disminucion fue evidente, solo se adquirieron durante el afio 95
licencias de construccion, manteniendo un costo de avaliios menor que el de 1929”.

Pero esta situacion no duraria mucho, gracias a la intervencion estatal, que para
el aflo de 1931 crea el Banco Central Hipotecario con el objeto societario de dar
la financiacion inmobiliaria que se requeria para superar la crisis del sector de la
construccion y, por ende, de los empleos directos e indirectos que se alimentaban
de esta actividad y fue por ello que en primer lugar se financid, como prueba piloto,
al sector agrario extendiendo, prematuramente, su objeto fundacional para impulsar
la economia local a través de créditos hipotecarios sobre vivienda urbana. Estos
créditos no so6lo fueron otorgados y amparados por el Banco Central Hipotecario
(BCH) sino también con los recursos del Instituto de Crédito Territorial (ICT) creado
en 1939 para apoyar al BCH.

Con laparticipacion del Instituto de Crédito Territorial (ICT); para el mejoramiento
de vivienda, dignificacion de la calidad de vida y, por lo tanto, el mejoramiento del
aspecto del sur de la ciudad; se logr6 que las invasiones® se transformaran en humildes
barrios obreros; hacia el norte el ICT realizé dos urbanizaciones para los empleados
de la clase media, esos fueron los barrios Altos del Prado y Boyaca, urbanizaciones
que fijaron los limites del centro de la ciudad y la entrada a los barrios de la clase
alta®'.

19 Los barrios Las Delicias y Olaya fueron edificados por Salcedo Ramon & Cia. El barrio El Recreo
fue desarrollado por Francisco Insignares.

20 Para inicios de la década de los afios cincuenta, se levantaron las invasiones que conformarian los
barrios La Ceiba y la Sierra; donde La Ceiba fue conocida por operar alli la zona de tolerancia de la
ciudad.

21 Ver Plano 7
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Paralelo a esta situacion, Barranquilla, desde la década de los afios veinte,
atraviesa por una crisis portuaria pues la linea férrea que la conectaba con Puerto
Colombia se congestiona con ¢l aumento de cargas de café para exportar y de los
productos importados que el tren llevaba hasta Barranquilla. La solucion para
salir de este atolladero fue la construccion del puerto de Buenaventura, en la
Costa Pacifica; puerto que para la década siguiente, la de los afios treinta, supero6 a
Puerto Colombia en nimero de las exportaciones en sacos de café y los productos
importados. Buenaventura despunt6 dia a dia la actividad portuaria de Barranquilla,
ya que contaba con instalaciones mas amplias, dotadas de equipos modernos e
implementada con lo necesario para recibir embarcaciones de gran calado; lo anterior
oblig6 a la clase dirigente barranquillera para que firmara el contrato con la empresa
ULEN, cuyo objeto contractual se fijo para la adecuacion de los tajamares®® que
en su conjunto formarian lo que hoy se conoce como el canal en el sector de Bocas
de Cenizas, desembocadura del rio Magdalena, lo anterior con el fin de facilitar la
navegacion en épocas de sequia y asi permitir el ingreso de los buques hacia el nuevo
puerto, el que se levantaria dentro de los limites urbanos de la ciudad de Barranquilla.
Estas obras dieron inicio desde 1925 y culminaron en 1939 y dieron valorizacion a
los terrenos adyacentes donde se ubicaria la zona franca y la zona industrial en la isla
de Barranquillita®.

Con la puesta en marcha de las obras de mejoramiento del Puerto, Barranquilla
se convirtié en un centro industrial en auge, fueopacado por los problemas de la
zona industrial mal prevista por la administracion barranquillera por lo que las
pocas industrias que se aventuraron a instalarse alli cerraron por el problema con
el alcantarillado sumado a lo anterior resulta que las expectativas de crecimiento
industrial solo duraron hasta que el comercio desarrollado por Buenaventura se
impusiera, punteara y opacara la actividad barranquillera como foco portuario; fue
asi como el interior prefirio a Buenaventura quedandose en el rezago Barranquilla,
por ello el impulso de desarrollo dado por la industria se apagd en 1947.

Para este aflo, 1947, el gobierno central tratdo el tema “sobre fomento del
desarrollo urbano del municipio y se dictan otras disposiciones” con la ley 88, del
15 de diciembre de 1947; a través de esta ley se define, por primera vez, el drea
urbana como concepto y sefialo el articulo 1 de esta ley que el area urbana es
aquella “extension comprendida dentro de la nomenclatura legal correspondiente

22 Altérmino de la construccion de estos tajamares en Bocas de Cenizas, se invadio los terrenos donde
operaba el campamento de la constructora Parrish & Cia. y que se conocia como campamento Las
Flores asentamiento que dio nacimiento al barrio que lleva su mismo nombre: al que hoy se conoce
como Barrio Las Flores.

23 Barranquillita es la isla pantanosa frente al nuevo puerto fluvial, el que se construy6 sobre el rio en
el area urbana de Barranquilla; en Barranquillita se tenia prevista la zona industrial y su desarrollo
no se logroé en debida forma por presentar problemas en el sistema de alcantarillado pues en época
de lluvias el sistema quedd mas bajo que el caudal del rio lo que produjo el rebosamiento de las
aguas
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o la determinada por los concejos municipales por medio de acuerdos™* (Solano,
Ensayos fabriles y estructura ocupacional en Barranquilla a finales del siglo XIX,
1989)

En la década posterior (1947 a 1957) Barranquilla crece a causa de la industria de
la construccion respaldada por la nueva bonanza, la explosion de las exportaciones
de café que se dieron en este periodo; la ciudad experimenta entre los afios 1947 y
1957 una década de auge comercial sin precedentes, como resultado de la politica de
comercio exterior liberal del presidente Laureano Gémez y que los importadores de
Barranquilla aprovecharon muy bien?. De la misma manera los exportadores de café
viven el Gltimo auge por el aumento de los precios y en parte también de la cantidad
exportada. Durante esta “prosperidad de milagro” de los afios cincuenta, rebrota
nuevamente con mucha fuerza la idea del progreso, que a pesar del decaimiento de
la industria, el aumento inusitado de las importaciones produce la ilusion de que
la ciudad retomaba nuevamente el impulso de los afios veinte y treinta. (Solano,
Comercio, transporte y sociedad en Barranquilla durante la primera mitad del siglo
XIX, 1989)

El afio 1958 fue critico para la naciente ciudad porque se estanca dado el
decaimiento del café y, por lo tanto, de la construccion, pues la expansion urbana
va de la mano junto al crecimiento econdémico, ademas por las malas politicas de
comercio exterior*® adoptadas por el Frente Nacional que hicieron que esta ciudad,
para la fecha, se retrotrajera luego de que se habia expandido hasta casi un cincuenta
por ciento de lo que es hoy Barranquilla, estos datos fueron precisados por el profesor
Ospino Contreras bajo el siguiente tenor: “ya para ese entonces la ciudad abarcaba
1881,85 hectareas, es decir, un 43,48% del area que ocupa en la actualidad.””.

Esta prosperidad de milagro se acab6 de manera repentina en 1957 y 58 cuando
se desarmo el cuadro favorable. Las divisas del pais se agotaron, el Frente Nacional
refuerza el centralismo de la capital, cambio la politica exterior con limitaciones

24 Solo hasta 10 afios después de sancionada la Ley 88 de 1947 la administracion barranquillera decide
levantar el plano de su area urbana y lo inserta en el Documento al cual llamaron el Plan Regulador
de 1957. Ver Plano 9. Este Plan Regulador articulaba la ciudad a través obras publicas y proyectos
viales que condicionaban la utilidad de los predios aledafos que quedaban afectados por el plan de
usos del suelo o estatuto urbano y que pese a sus sucesivas modificaciones dur6 vigente hasta 1993
cuando la administracion distrital expidio el Decreto 654 de 1993, al que llamo: “Estatuto de Usos
del Suelo del Distrito de Barranquilla”, modificado por el Decreto 572 de 1994.

25 Ver el auge comparando los Planos 8 y 9.

26 La industria barranquillera se desacelera a causa de las politicas proteccionistas del producto
nacional le hacen perder a los comerciantes de la ciudad la competitividad y ventajas que se tenian.
(Meisel Roca & Posada Carbo, Por Qué se disipo el dinamismo industrial de Barranquilla, 1993)

27 Si examinamos un poco mas en detalle estas 2881,85 ha., se encontramos que: 487,83 ha.
corresponden al crecimiento predio a predio del centro histérico, conformado por barrios como
Rosario, San Roque, Abajo, Chiquinquira y Rebolo, que se desarrollaron entre los siglos XVIII
y XIX; 269,48 ha. (9,35%) fueron producto de invasiones; 346,05 ha. (12%), fruto del loteo sin
servicios publicos; 1.778,49 ha. corresponden a las urbanizaciones iniciadas en 1922 como barrio El
Prado, Boston, Bella Vista, Las Delicias, Olaya. 2881,85 ha. es el total de la suma de las anteriores
cifras. (Ospino Contreras, 2003).
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drasticas a las importaciones y el desarrollo de la industria agotaba sus posibilidades
en toda América Latina. De esta manera la ciudad inicia los afios sesenta con una
crisis industrial y comercial al mismo tiempo, que se ve agravada por la inmigracion
masiva de campesinos de las regiones aledafias a la ciudad que hacen mas grave
el desempleo estructural y surgen los tugurios con sus secuelas de caos urbano y
deficiencia de los servicios publicos. (Solano, Barranquilla a finales del siglo XVIII
y comienzos del XIX, 2008).

2.5.1958-1990: El estancamiento economico de Barranquilla y
las estrategias para salir del aletargamiento. La problematica
Conurbacion

Con el inicio de los 16 afios del Frente Nacional (1958-1974) nacen nuevas
practicas politicas: el clientelismo (la compra de votos), el cambio de lotes por votos
y las invasiones®, promovidas por politicos, dieron constitucion a barrios como 20
de Julio y San Nicolas (Meisel Roca, Rezago relativo y creciente integracion 1950-
1994, 1994).

Con la crisis energética de los afios setenta este sistema colapsa, y evoluciona
ya no de la agricultura a la industria pues se pasa de productos manufacturados a
la prestacion de servicios, esta transformacion econdmica perme6 a la sociedad por
lo que en consecuencia los gobiernos reaccionaron, y para superar aquellos efectos,
implementan un “nuevo modelo de produccion mas flexible™: la acomodacion del
espacio a las necesidades del sistema capitalista, ideario nacido por iniciativa de las
empresas multinacionales de servicios que ven en este nuevo sistema la amalgama
para imponer normas, costumbres comerciales y el desmonte de aranceles aduaneros
como condicion para invertir. A este proceso de eliminacion de barreras, para
abaratar costos de produccion, se le denomind como globalizacion, fendmeno que
hace girar a la ciudad que le dio cabida al monopolio capitalista para dar paso a la
megaciudad®, “las ciudades globales” (Sassen, 1991).

Con la estabilizacion del Estado, ese fundado en 1886, fue posible pasar de pais
agrario a industrial, alli hay que destacar los esfuerzos de Olaya Herrera y Lopez
Pumarejo por robustecer la precaria economia gravemente golpeada por la crisis
mundial deladécadadelos veinte, esa fue laoportunidad paraindustrializarunanacion
agraria por conviccion, el impulso de la industria citadina permiti6 crear puestos de
trabajo para mitigar las oleadas migratorias de campesinos que habia incrementado
las invasiones y pobreza en los municipios capitales de departamento, donde como

28  Ver Plano 10

29 En América Latina sobresalen como megaciudades: Ciudad de Méjico, Sao Paulo, Rio de Janeiro
y Buenos Aires. Las ciudades Globales se caracterizan por poseer sedes de los principales
bancos mundiales, sedes de compaifiias de seguros, de centros de investigacion y de empresas de
produccion de tecnologias de punta; es decir, controlan las finanzas internacionales y, por lo tanto,
estas ciudades estan dentro de la red mundial de megaciudades (Aguilar, 2002).
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ya se vio el area metropolitana de Barranquilla también se afectd, en su derredor
se trataba de cambiar la cara de cinturones de miseria liderada por el campesinado
desplazado y gobernada por la autoconstruccion desmedida, sin planificacion, sin
politica de urbanistica costumbre que ain en nuestros dias se evidencia a diario; para
pasarla a la de suburbios edificados, bajo iniciativa y patrocinio del gobierno central,
para esa nueva clase: la obrera, manteniendo la ciudad su centro motor. La primera
evidencia de la problematica conurbacion se estructura de los cinturones pobres que
crecian desde el contorno barranquillero hacia sus vecinos y en desmedida desde los
municipios cercanos hacia el centro municipal capital de departamento; esta realidad
estaba presente en todas las ciudades capitales de departamento en donde los codigos
socioculturales del modelo econdomico se imponian sobre la logica de la planeacion
urbanistica adecuada destinada para las periferias no desarrolladas (Echevarria
Ramirez, 2004).

La Barranquilla de los afios veinte que fuera receptora de migrantes extranjeros
con suficientes recursos para impulsar el comercio y que expandieron al municipio al
ritmo en que ascendieron sus ingresos ya no volveria pues, ahora, desde 1958 y por
los 25 afos siguientes la ciudad seria el destino de migrantes del interior desplazados
del campo a la ciudad que llegaban en ruina en busca de un mejor porvenir y
que 11000 de ellos se convierten en vendedores ambulantes y con estos ingresos
construyeron sus ranchas sobre terrenos de otros y generaron un nuevo problema
los cinturones fuertes de pobreza, que para 1983%, la aglomeracion de viviendas
subnormales construidas en las invasiones ascendieron al 60% (unas 1403,21 ha.) del
area de expansion de la ciudad, a su alrededor estaban las urbanizaciones populares
desarrolladas en los afios setenta bajo la politica “ciudades dentro de la ciudad” que
desarrollaron barrios como El Silencio, Los Trupillos y El Campito; la extension de
los barrios populares llegaba en cifras oficiales al 19% (unas 444,35 ha.) del glose
total de la ciudad (Instituto de Crédito Territorial, 1976). Durante este periodo de
tiempo se expidiod la reforma constitucional de 1968, con la cual se le dio nacimiento
a las areas metropolitanas en Colombia y que fueran desarrolladas legalmente
con la Ley 61 de 1978: “Ley organica de desarrollo urbano” y nacié Barranquilla
como area metropolitana con la ordenanza 028 del 11 de diciembre de 1981, que se
fundament6 en el Decreto-Ley 3104 de 1979, ordenanza que constituye esta area
con los municipios de: Barranquilla, Puerto Colombia, Soledad y Malambo, 17 afios
después, en 1999, se integra Galapa y se crea la oficina del Area Metropolitana de
Barranquilla a la que se le encargo6 la coordinacion de un “desarrollo armoénico e
integrado” como las vias y el mejoramiento de los servicios publicos domiciliarios
de los municipios bajo su jurisdiccion (Area Metropolitana de Barranquilla, 2004,
p. 3). En general la direccion de la Oficina del Area Metropolitana ve su propia
actuacion y efectividad muy critica y objetivamente: crisis financieras e instituciones
permanentes (algunos aportes de los municipios no han sido cancelados o han sido

30 Ver Plano 11
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apenas cancelados parcialmente’) asi como la posicion hegemonica de Barranquilla
con sus “efectos claramente negativos” obstaculizan el “desarrollo metropolitano”.
(Mertins, Estudios Urbanos - regionales desde el caribe: el crecimiento “moderno”
espacial - urbano en Barranquilla: ;Planeacion publica - oficial o manejo del sector
privado?, 2007)

Para dar continuacion a la apertura de este capitulo, se basa en los escritos del
profesor Efrain Llanos Enriquez, en especial la de la produccién de investigacion
titulada “Proceso de transformacion espacial de Barranquilla en el Siglo XX,
publicada en 2007 a través de articulo bajo el mismo nombre en la revista “Perspectiva
Geografica”, Vol. 12, donde sustenta que los procesos de transformacion espacial
que han sufrido las ciudades capitalistas, y que a partir de la Revolucion Industrial
la adaptacion de los espacios que hace el capitalismo para garantizar el proceso de
acumulacion de riqueza se basan en diferentes fuentes de informacion: cartograficas,
historicas, estadisticas y econémicas, entre otras para terminar de acuerdo con los
postulados de Borja y Castells (1997): “Junto a la concentracion direccional en los
centros de las grandes metrdpolis, se ha constituido una red dispersa y articulada en
la gestion de los servicios, localizada en las periferias metropolitanas, asi como en
centros metropolitanos regionales de menor entidad”. Por lo que del mismo modo,
se ha generado un patrén urbano policéntrico y una expansion de las que lleva a
incorporar gran parte de las zonas rurales, lo cual conlleva a que los limites entre
estas dos zonas se hagan cada dia mas difusos. A esta dinamica de las megaciudades,
Aguilar (2002) la denomina como las periferias metropolitanas expandidas.

Con el Acuerdo Metropolitano No. 4 de 1982, los integrantes del area
metropolitana de Barranquilla adoptan el Plan Integral de Desarrollo Metropolitano
conel cual sedio inicio al proceso de planificacion del &rea como ciudad metropolitana.
Acuerdo que sirvio como fundamento para la construccion, en 1986, del estadio
Metropolitano al sur de la ciudad de Barranquilla y en limites con el municipio de
Soledad; esta construccion facilitd el poblamiento de sus alrededores que para el
final de este periodo (fin de la década de los ochenta) el proceso de metropolizacion
se consolida con la conurbacion total de Barranquilla sobre el municipio de Soledad.
Para 1986 Barranquilla estaba inmersa en una crisis de servicios publicos: el agua
potable llegaba por acueducto solo al 55.7%, los demas tendrian que comprar el
liquido a los carrotanques que la distribuian diariamente, el alcantarillado también

31 Mediante el Paragrafo Unico, del Articulo 17 de la Ley 14 de julio 6 de 1983, a través del cual se
creo la sobretasa del 1 x 1.000, sobre el avaluo catastral, para las propiedades situadas dentro de
la jurisdiccion de cada area metropolitana, con el fin de dotarlas de recursos permanentes que les
permitiesen atender los diversos programas a favor de los municipios que la integran, durante la
primera década de funcionamiento del Area Metropolitana de Barranquilla, no se implementaron
los mecanismos eficaces para hacer cumplir esta disposicion y fortalecer asi su presupuesto.
Posteriormente, el Decreto-Ley 1333 de 1986, Codigo de régimen municipal, reafirma la vigencia
de la normatividad metropolitana, dando expresas facultades a la autoridad metropolitana para el
incremento hasta un tope maximo del recaudo del 2 x 1.000 sobre el avalto catastral.
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era deficiente pues cubria al 48.9% de las casas familiares®?; esta crisis empeoraria
para las empresas publicas municipales de Barranquilla la cual no fue capaz de dar
abasto con las necesidades locales y, por lo tanto, con las exigencias de la nueva
constitucion que regia para los colombianos por lo que se liquidé en 1992 creandose,
en su lugar, una nueva de economia mixta, llamada Triple A*.

3. LA MODERNIDAD DE LA REGION. DE LA
METROPOLIZA,CI(')N INSTITUCIONALIZADA A LA
GLOBALIZACION. 1990-2005: LA INCIDENCIA DE LA
GLOBALIZACION

En el capitulo anterior se vio como en 1958 la naciente ciudad porque se estanca
dado el decaimiento del café y, por lo tanto, de la construccion, pues la expansion
urbana va de la mano junto al crecimiento econdmico, ademas por las malas politicas
de comercio exterior** adoptadas por el Frente Nacional que hicieron que esta ciudad,
para la fecha, se retrotrajera luego de que se habia expandido hasta casi un cincuenta
por ciento de lo que es hoy Barranquilla, estos datos fueron precisados por el profesor
Ospino Contreras bajo el siguiente tenor: “ya para ese entonces la ciudad abarcaba
1881,85 hectareas, es decir, el 43,48% del area que ocupa en la actualidad.”*;
pues bien, el otro impulso de migraciones originados por los desplazamientos de
campesinos de se trasladan del campo a las ciudades capitales cercanas se presenta
desde la década de los afios ochenta y con mucha mas intensidad en los afios
noventa (Mertins, Transformaciones recientes en las metropolis latinoamericanas y
repercusiones espaciales, 2004) estos desplazamientos fueron forzados por la guerra
y los enfrentamientos entre el ejéreito nacional y las organizaciones guerrilleras,
paramilitares y las mafias de las drogas; sobre todo de las areas rurales de los
departamentos de Sucre, Cérdoba, Bolivar y el Magdalena Medio antioquefo,
poblacién que llegaria a asentarse preferiblemente en el municipio de Soledad entre
1993 y 2005. (Area Metropolitana de Barranquilla, 2004, p. 9)

Barranquilla, desde que fuera concebida bajo ese nombre, por ser la puerta de
entrada y salida de productos comerciables se ha caracterizado por ser receptora
de poblacion migrante; la procedencia de estos foraneos ha impactado la economia

32  Tomado del informe, periodo 1985-1986, de las Empresas Publicas Municipales de Barranquilla,
presentado a la administracion central.

33 Sele conocia como Triple A por aglutinar los servicios de Aseo, Alcantarillado y Acueducto.

34 La industria barranquillera se desacelera a causa de las politicas proteccionistas del producto
nacional le hacen perder a los comerciantes de la ciudad la competitividad y ventajas que se tenian.
(Meisel Roca & Posada Carbo, Por Qué se disip6 el dinamismo industrial de Barranquilla, 1993)

35 Siexaminamos un poco mas en detalle estas 2881,85ha.se encuentra que: 487,83 ha. corresponden
al crecimiento predio a predio del centro historico, conformado por barrios como Rosario, San
Roque, Abajo, Chiquinquira y Rebolo, que se desarrollaron entre los siglos XVIII y XIX; 269, 48
ha. (9,35%) fueron producto de invasiones; 346,05 ha. (12%), fruto del loteo sin servicios publicos;
1778,49 ha. corresponden a las urbanizaciones iniciadas en 1922 como barrio El Prado, Boston,
Bella Vista, Las Delicias, Olaya, 2881,85 ha. es el total de la suma de las anteriores cifras. (Ospino
Contreras, 2003).
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de la ciudad, pues en un comienzo el impulso financiero de la urbe fue generado a
consecuencia de la inversion extranjera y luego de manera negativa, caracterizada
por las invasiones, los migrantes del interior, representados por aquellos desplazados
pobres que del campo buscaban la ciudad y que generaron en Barranquilla graves
problemas sociales, politicos, de servicios publicos y de sanidad municipal; lo
anterior puede ser por la ubicacion de Barranquilla casi que en sandwich en medio
de Cartagena y Santa Marta, localizacion que le ha servido de epicentro, de ntcleo,
de punto focal para la aglutinacion de viajeros en busca de oportunidades y que se
estancan en esta municipalidad con esperanza de superar la miseria que les embarga.

En el ano 1992, fue mitico para la ciudad metropolitana, por la segunda eleccion
popular de alcaldes®® que se posesiond como burgomaestre de la ciudad: Bernardo
Hoyos, ademas es el primer afio de vigencia de la nueva Constitucion colombiana: La
Constitucion Politica de 1991¥; y también porque es la primera vez que la dirigencia
barranquillera se interesa en bajar los indices de pobreza en la ciudad y en desarrollar
el contexto social de la nueva Constitucion y por Gltimo en este afio se liquidaron las
empresas publicas municipales para dar paso a una nueva, sancada pero de economia
mixta conocida como la “Triple A”; para este afio, segin datos de la oficina de
Planeacion Distrital los predios registrados como estratos 13 y 2% alcanzaban una
sumatoria del 43,71% de la totalidad de los predios del distrito, para este mismo afio
la cobertura de servicios publicos era inadecuada (el agua potable llegaba a través de
carro-tanques y no habia alcantarillado, entre otros) por lo que su cobertura alcanzaba
al 41% de los hogares barranquilleros; cobertura que para la finalizacion del periodo

36 La eleccion popular de alcaldes fue un suceso aprobado en 1986, su primera experiencia fue para
las elecciones de 1988.  Con la puesta en vigencia del Acto Legislativo No. 1 de 1986, por el cual
se institucionaliz6 la eleccion popular de alcaldes, indudablemente se suscitaron cambios positivos
en el manejo de la administracién metropolitana, fue asi como dentro de la gestion del Dr. Alberto
Pumarejo Certain, primer Alcalde Metropolitano elegido por decision popular, mediante Acuerdo
Metropolitano No. 1 de 1989 se determin la Estructura Administrativa del Area Metropolitana
complementandose el alcance del Acuerdo No. 3 de 1984, y se establece una planta de cargos para
el funcionamiento de la Entidad acorde con las necesidades y funciones de indole supra-municipal
direccionadas bajo la responsabilidad de la Secretaria Ejecutiva.

37 Al tiempo en que se revitalizaba el papel preponderante del Area Metropolitana de Barranquilla,
la Nueva Constitucion de 1991, en el Articulo 319, ratifica la esencia juridica de las areas
metropolitanas, otorgandoles la misiéon de programar y coordinar el desarrollo arménico del
territorio bajo su jurisdiccion y la racionalizacion de la prestacion de los servicios publicos; y por
ello para satisfacer sus fines Mediante el Acuerdo Metropolitano No. 01 de 1991, sancionado por el
Alcalde Metropolitano, Miguel Bolivar Acuiia, se incremento al 2 x 1.000, el recaudo de la sobretasa
sobre el avaluo catastral, con lo cual se dio un gran paso tan necesario para el mejoramiento de
la estructura patrimonial y financiera de la Entidad, habida consideracion de los trascendentales
objetivos que por razoén de su competencia se deberian reflejar en beneficio de los municipios
integrados.

38 En el estrato 1 se amparaban 60643 predios que representan el 25.71%, de un total de 236120
predios, para 1993

39  Como estrato 2 se cubrian 42430 predios que representan el 18.00%, de un total de 236120 predios,
para 1993
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del alcalde Hoyos se tenia un cubrimiento en servicios basicos superior al 90%.%;
es decir, que estos servicios aumentaron del 41% al 90%, desde luego estas metas
fueron alcanzadas de la mano del plan trienal y del apoyo del gobierno nacional que
con este proyecto social preparo a la ciudad para enfrentar el proceso de apertura y
globalizacion de la politica bandera del presidente César Gaviria.

Con la Ley 128 de Febrero 23 de 1994, se expide la Ley Organica de las Areas
Metropolitanas, cuyo objeto busca fortalecer su figura institucional, para lo cual les
atribuyo el caracter de entidades administrativas en el caso de Barranquilla segtn el
informe de este instituto colegiado cuenta con la total participacion de los alcaldes de
los municipios conexos, quienes hacen parte de la Junta Metropolitana, y participan
activamente en materia de Planeacion, obras publicas y vivienda, recursos naturales y
manejo y conservacion del ambiente, prestacion de servicios publicos y valorizacion,
entre otros. Estas decisiones han de ser ejecutadas por la representacion legal del
Area a cargo del gerente metropolitano, quien sera el encargado de direccionar la
accion administrativa de la entidad y de entre sus funciones basicas velar por la
ejecucion del Plan Integral de Desarrollo Metropolitano de Barranquilla, con el apoyo
de las unidades técnicas y la interaccion del Concejo Metropolitano de Planificacion,
organismo asesor de las autoridades administrativas del Area para los procesos de
preparacion, elaboracion y evaluacion de los planes de desarrollo.

Para tal fin fueron nombrados como Directores de la Entidad los siguientes
profesionales: Dr. Pedro Celia (1992-1994), Porfirio Castillo Zamora (1994-1996),
Ramsés Vargas Lamadrid (1996-1997), Armando Guijarro Daza (1998-2000), Anwar
Maria Maria (2001-2003), Flor Maria Acuiia (2004-2006), Rodolfo Bossa (2006),
Anatolio Santos (2006-2007) Viviana Llinas Cepeda (2007-2008) Ricardo Felipe
Restrepo Roca (2008). A través de estos se logré el impulso y constitucion mediante
el sistema de Concesion de La Empresa Metropolitana de Telecomunicaciones
-Metrotel-, la Rehabilitacion de la Avenida Circunvalar, la Reconstruccion de la Calle
Murillo, la Reconstruccion de la Calle 17, Construccion de la Avenida Las Torres,
la construccion de escenarios deportivos y la ejecucion de obras de saneamiento
basico en los diferentes municipios integrados. Consecuente con el Decreto 170 de
2001, por el cual se reglamento el servicio ptblico de transporte terrestre automotor
colectivo Metropolitano, Distrital y Municipal de pasajeros, se constituyo a través del
Acuerdo Metropolitano No. 013-01 de 2001 al Area Metropolitana de Barranquilla
como autoridad unica de Transporte Metropolitano en el ambito de su jurisdiccion,
la cual tendra las funciones de organizacion, planeacion, inspeccion, control y
vigilancia de la actividad transportadora en los municipios que la conforman o
llegaren a conformarla. El Area Metropolitana de Barranquilla mediante convenio
inter administrativo suscrito con Metrotransito asumio las funciones de autoridad de
transporte masivo a partir del 1°. de noviembre de 2007.*!

Con el actual plan de desarrollo de Barranquilla 2012-2015: “Cerrar brecha social

40 Cifras tomadas de la Encuesta Nacional de Calidad de Vida realizada por el DANE. 1993
41  Tomado de la pagina del Area Metropolitana de Barranquilla; vista el 25 de abril de 2010 y visible
en la direccion: http://ambg.gov.co
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y abrir caminos hacia la competitividad” presentado por la Alcaldesa metropolitana
Elsa Noguera, la proyeccion de Barranquilla deja de ser municipal, aceptado ser un
municipio que traspasé sus fronteras y que necesita interactuar mas alla de Soledad,
Galapa y Malambo; en este plan se trata de consolidar la puesta en marcha desde el
alcalde Hoyos quien contrato la asesoria del gobierno de Barcelona para replicarlo en
Barranquilla ya que se tenian muchas zonas comunes, como lo es ser Puerto, y que
éste le represente el progreso de la region. Barcelona asocia a 36 municipalidades y
de alli que Barranquilla desde hace cinco afios haya venido insistiendo en la region
Caribe, dentro del plan para la Barranquilla barcelonizada esta la recuperacion de la
zona historica, ello para asegurar el turismo, la Barranquilla renovada la moderna la
que va de la mano con la infraestructura propia de una ciudad pujante en el comercio
internacional, y el desarrollo vial a través de 3 grandes obras metropolizadas: el
OUI o corredor ambiental metropolitano, la autopista metropolitana y el sistema
de transporte multimodal; con esto Barranquilla quiere imponerse al puerto de
Buenaventura, segundo en recepcion de productos y a los pujantes y renacientes
puertos de Cartagena y Santa Marta (con quienes compartio intereses comunes en la
época de la independencia, buenas relaciones perdidas pero recuperables) los cuales
ante la saturacion y sobredemanda del Puerto de Barranquilla toman repunte en las
transacciones internacionales, los cuales van en desarrollo del articulo 4 del acuerdo
metropolitano 004 de 2000 que reza: “Hacer del area metropolitana de Barranquilla,
el territorio mas competitivo de Colombia”; es de resaltar que este esfuerzo va desde
Barranquilla para integrar a sus vecinos pero falta que éstos sean consecuentes de la
intencion de aquél pues pese a existir directrices metropolitanas propias, comunes
e idoneas para el ordenamiento territorial integrador metropolitano se llevo a cabo
en junio de 2009 con la resolucién 134 del Area Metropolitana de Barranquilla
(AMB) un esfuerzo para revisar, ajustar y trazar nuevas politicas. Tal vez una de
las dificultades del Plan Region sea conservar el sentido barranquillero, se deberia
generalizar el Area Metropolitana para integrar en primera medida a Santa Marta
(de quien fue dependiente cuando éste fue parte de su gobernacion) y su zona de
influencia pues es mas sencilla la vinculacion individual de municipios que la
colectiva en el esfuerzo Region Caribe de alli que la primera consulta no haya sido
aprobada por los habitantes de esta zona, para ello seria propio que la administracion
de la AMB le echara un vistazo a su vecino, el area metropolitana del Valle de
Aburra, el cual por su nombre genérico ha logrado vincular a mas de una docena
de municipios con el firme proposito de ser la zona, el valle y no el nombre de una
ciudad el area mas competitiva de Colombia.

En la actualidad Barranquilla se esta integrando urbanisticamente con Puerto
Colombia y al terminar la construccion de magno proyecto integrado al plan
maestro de una firma cementera que ahora es contratista de constructoras para que
desarrollen las fases de su plan maestro denominado Riomar (Rio en representacion
de Barranquilla y Mar por Puerto Colombia) de andenes espaciosos, espacios publicos
comodos, amplias vias, edificios modernos y dotacion educativa y de salud, para la
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recreacion y el esparcimiento de Gltima generacion, que va de la mano a la visionaria
y moderna Barcelona. Esta conurbacion hara inevitable que Puerto Colombia
solicite su ingreso al AMB; nuevamente la iniciativa privada agranda los limites de
la Barranquilla estatal, en esta ocasion en 1.300ha. de propiedad de Cementos Argos
se construye la ciudad moderna que fusiona 700ha. del noroccidente de Barranquilla
con 600 en el Sur oriente de Puerto Colombia; de esas 1300 hectareas estan en
construccion las primeras 769 hectareas, distribuidas asi: 548 hectareas que se usaran
en la edificacion de las unidades residenciales de estratos y usos diferentes (que van
desde centros comerciales, empresariales, hoteles y campos deportivos), mientras
que las 221 restantes hacen parte de las areas de espacios publicos y ecologicos
gobernados por una planeacion ambientalmente sostenible y de largo alcance,
previendo una estructura vial a partir de bulevares arborizados y parques verdes para
la integracion vecinal. El proyecto Riomar se dividié en tres grandes sectores: Lago
Alto, Mallorquin y El Magdalena. El primero tiene un area de 233ha. y esta destinado
para vivienda de estrato alto, ademas de un centro empresarial. EI Mallorquin es de
319ha y alli se edifican unidades de estrato medio alto. Incluye varios parques de
esparcimiento, el clister educativo; finalmente el sector El Magdalena, de 217ha. ,
en el que se pretenden construir unidades de estrato medio, con parque ambiental,
en convivencia con la industria pesada y liviana de la zona, ademas de unidades
comerciales; en todos habra equipamentos de salud, vias, servicios publicos y otros
desarrollos. Esta misma cementera planea edificar otras 1.300ha. que posee en su
vecina Cartagena (en mediaciones de Bart); esta mega obra es sin duda el principio
de una integracion regional que debe aprovechar en buena medida el director del
AMB y su alcaldesa metropolitana.

Y lo estd logrando toda vez que Barranquilla fue categorizada en el puesto
octavo entre las ciudades que conforman el continente americano por la FDI
INTELLIGENCE Magazine®. Esta revista especializada en finanzas publicé un
articulo llamado “Ciudades americanas del futuro 2011-2012” basado en el estudio
realizado para estandarizar o darle ranking a las ciudades competitivas bajo los
parametros establecidos por seis categorias de evaluacion: potencial econéomico,
recursos humanos, relacion costo-beneficio, calidad de vida, infraestructura y
entorno amigable para la inversion; fue asi como en la version sajona el primer
puesto del estudio lo obtuvo la ciudad de Nueva York, seguida de Chicago y Houston,
luego por ciudades canadienses, Toronto y Montreal; en el chequeo subtitulado
como “Ciudades latinoamericanas del futuro”, primaba Santiago de Chile seguida
en un cuarto puesto Bogota y Barranquilla en el octavo. Lo anterior apunta hacia
un posicionamiento estratégico no sélo a nivel regional, sino a nivel mundial y

42 Publicacion especializada en inteligencia financiera, editada por el diario britanico The Financial
Times, publica bimensualmente con una circulacion de mas de 15.000 ejemplares, que han permitido
que los inversionistas del mundo tenga una perspectiva global del mapa de inversion actual. Esta
visible en: http:// www.fdiintelligence.com/fDi-Tools/fDi-Magazine
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Barranquilla se posiciona gracias a Pro Barranquilla, que por medio de su gestion ha
logrado la atraccion efectiva de inversionistas a la ciudad.

Plano 1. Plano de Barranquilla, afio 1777

CONVENCIONES:
1. Primer puerto, Plaza Ujueta 4. Primer Cementerio
2. Iglesia de San Nicolas 5. Cuartel Militar

3. Mercado Piiblico

Fuente: aproximacion realizada, con base en el censo de 1977, por el autor en: (Ospino
Contreras, 2003)
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Plano 2. Plano de Barranquilla, afio 1777

CONVENCIONES:
1. Primer puerto, Plaza Ujueta 3. Mercado Publico
2. Iglesia de San Nicolas 4. Primer Cementerio
ARV FASED ROLIVAR

CASD DEL MERCATO

Flags Usstn - Peerin
Plags de Saa Nicalas

Iglweslm de Sam Nicalss
Cementeris

Fuente: aproximacion realizada, con base en el censo de 1977, por el autor en: (Ospino
Contreras, 2003).
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Plano 3. Primer Plano oficial de Barranquilla, afio 1897.
Realizado por Cayetano Moreno y Dario Granados
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Fuente: Archivo General de la Nacion. Tomado en: (Ospino Contreras, 2003) S
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Fuente: Archivo del Departamento Administrativo de Planeacién Departamental del Atlantico.
Tomado en: (Ospino Contreras, 2003)
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Plano 5. Plano de Barranquilla, afio 1922
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Fuente: Archivo del Departamento Administrativo de Planeacion Distrital de Barranquilla. [;)
Tomado en: (Ospino Contreras, 2003) 2
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Plano 6. Plano de Barranquilla, afio 1922
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Fuente: aproximacion realizada, con base en el plano anterior de 1922, por el autor en:
(Ospino Contreras, 2003)
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Plano 7. Plano de Barranquilla, afo 1944

> 1 . e
/ NN
[ NS 3 4
l‘-‘*’ = §=lci
' ek Dall
"\-\ 2 G,;
5 z zﬂii
a éai
usg
b 1
= 1
) o 3
s
4
z
-
A
. ', s
s o
! i ,
i/ ; E .
4 3
5
p |
; :
’.’ &
{ 3
P, ¥
3 o
!
4
£e H
")
J]
et g i
' £
o 7 A
a2y [
1 i
Y7
.‘-'. ;
- Fe
3
_'\'r
e
e
iy !

Fuente: Empresas Publicas municipales de Barranquilla. Tomado en: (Ospino Contreras,
2003)
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Plano 8. Extracto de las curvas de nivel y los arroyos de Barranquilla, afio 1950. Elaborado
por las Empresas Publicas municipales de Barranquilla

Fuente: Archivo del Departamento Administrativo de Planeacion Distrital de Barranquilla.
Tomado en: (Ospino Contreras, 2003)
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Plano 9. Plano de Barranquilla, afio 1957

Fuente: Documento del Plan Regulador de 1957, Archivo del Departamento Administrativo de
Planeacion Distrital de Barranquilla. Tomado en: (Ospino Contreras, 2003)
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Plano 10. Plano de Barranquilla, afio 1965
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Fuente: Empresas Publicas Municipales de Barranquilla. Tomado en: (Ospino Contreras,
2003)



Antecedentes de Barranquilla (Colombia), caracterizacion de su Metropolizacion

Plano 11. Plano de Barranquilla, afio 1983

Fuente: Mision de la Agencia de Cooperacion Internacional Japonesa (JICA por sus siglas en
inglés). Tomado en: (Ospino Contreras, 2003)
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Plano 12. Plano de Barranquilla, afio 1993

Fuente: Departamento Administrativo de Planeacion Distrital de Barranquilla.. Tomado en:
(Ospino Contreras, 2003)
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Plano 13. Plano del crecimiento histérico de Barranquilla, desde 1777 hasta 1993
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Fuente: Disenado por Ospino Contreras con base en la cartografia del Departamento Nacional
de Estadistica DANE. Tomado en: (Ospino Contreras, 2003)
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